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Begriffsbestimmungen zur
Verkehrsunfallstatistik

Die diesem Bericht zugrunde liegenden Daten beruhen ausschlielich auf den innerhalb dieses Zu-
standigkeitsbereiches aufgetretenen polizeilich relevanten und bekannt gewordenen Ereignissen.

Vergleichszeitraum

Der Vergleichszeitraum ist das Kalenderjahr 2024. Der Datenbestand wurde seit Erstellung des letz-
ten Verkehrsunfallberichts 2023 aktualisiert und kann daher differieren. Die Analyse der verwende-
ten Unfalldaten erfolgt stichtagsbezogen zum 08.02.2025 sowie auch die Erhebung der Malinah-
menzahlen.

Verkehrsunfalle (VU)

Sind alle polizeilich bekannt gewordenen Verkehrsunfalle, bei denen infolge des Fahrverkehrs auf
offentlichen Strallen, Wegen und Platzen Personen getotet, verletzt oder Sachschaden verursacht
wurden.

,Leichtverletzte*
Unfallbeteiligte Personen die verletzt wurden bei denen jedoch eine stationdre Behandlung nicht
bzw. nicht unter 24 Stunden erfolgt ist.

,Schwerverletzte*
Sind Unfallbeteiligte soweit eine stationare Behandlung im Krankenhaus erfolgt.

,Getotete”
Sind Unfallbeteiligte soweit diese unmittelbar oder innerhalb von 30 Tagen an den Folgen des Un-
fallgeschehens versterben.

Verkehrsunfalle mit Flucht

Sind polizeilich bekannt gewordene Verkehrsunfélle, bei denen sich mindestens einer der Beteiligten
unerlaubt vom Unfallort entfernt hat (strafrechtliche Bezeichnung: Unerlaubtes Entfernen vom Un-
fallort).

Aufklarungsquote

Ist der prozentuale Anteil der Falle, bei denen der Tater polizeilich bekannt ist oder ermittelt werden
konnte.



Unfallhaufigkeitszahl (UHZ)

Ist die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Leicht-, Schwerverletzten und Getoteten pro 100.000 Einwoh-
ner.
Verkehrsunfalle x 100.000 / Einwohnerzahl

Verunglucktenhaufigkeitszahl (VHZ)

Ist die Anzahl der Verunglickten pro 100.000 Einwohner. Des Weiteren wird differenziert nach
Leichtverletzten- und Schwerverletztenhaufigkeitszahlen sowie nach Haufigkeitszahlen fir getotete
Personen.

Verungliickte x 100.000 / Einwohnerzahl



Strukturdaten

-~ Hochsauerlanc

kreis

Bad Berleburg

Hilchenbach ( T

Bad Laasphe

Siegen

Wilnsdorf

Der Kreis Siegen-Wittgenstein erstreckt sich auf einer Gesamtflache von 1.132,90 gkm'. Die zu-
grunde liegende Einwohnerzahl liegt mit Stichtag zum 31.12.2023 bei 276.625. Auf der gesamten
Kreisflache sind die unterschiedlichen Strallenkategorien in folgender Lange verteilt:

Autobahnen 25,2 km
Bundesstrallen 152,3 km
Landesstrallen 414,5 km
Kreisstralien 259 km
Gemeindestralien 1558 km
Gesamt 2445,6 km

' Quelle: https://www.siegen-wittgenstein.de
2 Quelle: https.//de.statista.com/statistik/daten/studie/1169412/umfrage/entwicklung-der-gesamtbevoelkerung-siegen-wittgenstein/



Verkehrsunfallentwicklung

Allgemeine Verkehrsunfallentwicklung

Verkehrsunfalle Kreis Siegen-Wittgenstein
2020 - 2024

m Unfélle Gesamt  m Verungliickte Gesamt

-384 / -4%

2020 2021 2022 2023 2024

Anzahl der Verkehrsunfille sinkt leicht wahrend die Anzahl der Verungliickten dabei gestie-
gen ist.

Fir das Berichtsjahr 2024 wurden insgesamt 8.802 Verkehrsunfalle polizeilich bekannt.

Bei einem leichten Rickgang der Anzahl der Verkehrsunfélle ist die Anzahl der Verunglickten wie-
derum um +115 gestiegen. Es verungliickten 877 Personen bei insgesamt 8.802 Verkehrsun-
fallen.

Fir das gesamte Jahr 2024 verzeichnet die Kreispolizeibehdrde nur 1 Verkehrstoten. Damit fiel die
Anzahl der getdteten Personen im Vergleich zum Vorjahr nochmals um 50% auf ein Allzeittief.



Unfallhaufigkeit und Verungliicktenhaufigkeit 2024

Entwicklung UHZ und VHZ - Kreis Siegen-Wittgenstein
UHZ VHZ
2. Platz 5. Platz

317
296
261 275
235 241
““““‘\ ||Iii|““\ |i|i||“‘\

2020 2021 2022 2023 2024
mUHZ m\VHZ

Die KBP Siegen-Wittgenstein belegt in der Verkehrsunfallstatistik des Landes NRW in der soge-
nannten Unfallhaufigkeit (Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden bezogen auf jeweils
100.000 Einwohner) den 2. Platz. Bei der Verunglicktenhaufigkeit (Anzahl der Verungliickten bezo-
gen auf jeweils 100.000 Einwohner) wird der 5. Platz belegt.



Verkehrsunfalle mit Todesfolge

Hilchenbach, B62, OT Oechelhausen — 27.08.2024, 18:50 Uhr

Ein 22-Jahriger ist am Dienstagabend (27.08.2024) bei einem Unfall auf der B62 ums Leben gekom-
men.

Der junge Mann war gegen 18:50 Uhr mit seinem Krad bergab in Richtung Afholderbach unterwegs.
Nach ersten Erkenntnissen verlor er aufgrund nicht angepasster Geschwindigkeit in einer Linkskurve
die Kontrolle liber sein Gefahrt. In der anschlieBenden Rechtskurve (berschlug er sich mehrfach
und kollidierte mit dem entgegenkommenden Pkw eines 69-Jahrigen.

Die Ersthelfer vor Ort begannen umgehend mit ReanimationsmalBnahmen. Diese verliefen jedoch
erfolglos.

Verkehrsunfélle mit Verletzten
Im Jahr 2024 verunglickten insgesamt 877 Personen, davon verletzten sich 748 Personen leicht,

128 Personen mussten stationar behandelt werden.

Im Vergleich zum Vorjahr stieg die Anzahl der leichtverletzten Personen um 18%, die Anzahl der

schwerverletzten Personen um 2%. Die Anzahl der tddlich Verungllckten fiel von 2 auf 1.

Anzahl Verunglickte nach Verletzungsgrad
2020 - 2024
877
817
782
762
718 748
645 630 634
576
163 136 146 126 128
5 EBE:- BN e e
2020 2021 2022 2023 2024
m Verunglickte Gesamt Leichtverletzte =~ mSchwerverletzte m Getotete




Verkehrsunfalle mit Flucht

Im Berichtsjahr wurden insgesamt 1.725 Verkehrsunfalle mit Unfallfllichtigen zur Anzeige gebracht.
Im Vergleich zum Vorjahr ist die Anzahl um 5% gestiegen. Heruntergebrochen auf den Tag kommt
es funf Mal taglich im Kreisgebiet zu einer Verkehrsunfallflucht.

Die Anzahl der Verkehrsunfallfluchten mit Personenschaden ist im Vergleich zum Vorjahr von 47 auf

52 und damit um 11% gestiegen. Die Aufklarungsquote betrug 71% und konnte um 5% gesteigert
werden.

Unfallfluchten Gesamt
2020 - 2024
1.650 1.725
1516000 1575
1 412
41% 40%
689 o S .o
2020 2021 2022 2023 2024

mm nfalfluchien e Aufgekdarie Auflamungsquote

Gesamt Unfalfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden
2020 - 2024

73% 71%
635 56%

2020 2021 2022 2023 2024
| nfalifluchten mit = aufgekiarie Aufklamungsquote VUP
Personenschaden Unfalfluchten mit
Personenschaden




Verkehrsunfalle unter Einfluss von Alkohol / berauschender Mittel

Im Berichtsjahr 2024 stand bei insgesamt 35 Verkehrsunféallen mit Personenschaden ein Unfallbe-
teiligter unter dem Einfluss von Alkohol. Bei weiteren 6 Verkehrsunféllen stand ein Unfallbeteiligter
unter dem Einfluss berauschender Mittel. Insgesamt verungliickten bei diesen beiden Arten von Un-
fallen 41 Personen.

Hauptunfallursache Alkohol / Drogen
Anzahl Unfalle mit Personenschaden zu Anzahl Verungliickte

49 50

41

38 35
13
6
——mem

2022 2023 2024
= Anzahl Unfélle mit Personenschaden, Ursache Alkohol = Anzahl Unfélle mit Personenschaden, Ursache Drogen
e A\nzahl| Verungliickte mit Ursache Alkohol Anzahl Verunglickte mit Ursache Drogen

Verkehrsunfalle Kradfahrende
Im Berichtsjahr 2024 verungliickten insgesamt 65 Kradfahrende. Damit ist die Anzahl der Verun-
gluckten um 81% gestiegen.

Die Anzahl der schwerverletzten Kradfahrenden stieg dabei von 16 auf 27 (+69%) und die der Leicht-
verletzten von 19 auf 37 (+95%).

Bedauerlicherweise gab es auch in 2024 wieder einen toédlich verungliickten Kradfahrer.

Bei den schweren Verkehrsunfallen mit Personenschaden unter Beteiligung von Kradfahrenden la-
gen in erster Linie ,nicht angepasste / Uberhéhte Geschwindigkeit” sowie ,sonstige Fahrfehler* als
Ursachen vor.

Verunglickte Kradfahrende - Kreis Siegen-Wittgenstein

2022 - 2024
65
51
36 37
26 25 27
19 16
Verungluckte Gesamt Leichtverletzt Schwerverletzt Getotet

m2022 m2023 m2024
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Verkehrsunfélle Radfahrende/Pedelecfahrende/Elektrokleinstfahrzeugfahrende

Insgesamt verungliickten im Jahr 2024 67 Radfahrende 77 Pedelecfahrende und 17 Elektrokleinst-
fahrzeugfahrende.

Die Anzahl der verunglickten Radfahrende fiel im Jahr 2024 im Vergleich zum Jahr 2023 um 6%.
Am haufigsten verletzte sich dabei die Gruppe der Erwachsenen. Bei 21 der insgesamt 67 verletzten
Radfahrenden handelte es sich zudem um Alleinunfalle. 35 der 67 verletzen Radfahrenden haben
die Unfalle selbst verursacht.

Die Anzahl der verunglickten Pedelecfahrenden ist mit 77 im Vergleich zum Vorjahr um 26% ge-
stiegen. Auch bei den Pedelecfahrenden verletzte sich die Gruppe der Erwachsenen am haufigsten
mit 47 Verletzten, gefolgt von den Senioren mit 14 Verletzten. In 56% der Falle war der Pedelecfah-
rende auch gleichzeitig Verursacher. In 39% der Falle handelte es sich um Alleinunfalle.

Im Jahr 2024 wurde kein Unfall unter Beteiligung eines E-Bikes registriert.

Die Anzahl der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Elektrokleinstfahrzeugen ist im Vergleich zu
den Vorjahren in 2024 gestiegen, bewegt sich insgesamt aber immer noch auf einem sehr niedrigen
Niveau im Verhaltnis zu den Ubrigen genannten Verkehrsbeteiligungsarten.

Entwicklung Verungluckte Rad-, Pedelec- und
Elektrokleinstfahrzeugfahrende
Kreis Siegen-Wirttgenstein 2020 - 2024
85
84 77
71
67
52
61
53
39 38
17
1 5 2 /
2020 2021 2022 2023 2024
= \/erungliickte Radfahrer gesamt Verungliickte Pedelec gesamt
- \/erungliickte Elektrokleinstfahrzeugfahrende
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Verkehrsunfalle FuRganger

Insgesamt lag die Anzahl der verungliickten FuRganger im Berichtsjahr 2024 bei 97 (+16 im Ver-

gleich zum Vorjahr).

7 FuRganger wurden dabei schwer- und 90 leichtverletzt. Als ausgesprochen positiv ist der Umstand

zu bezeichnen, dass erneut kein FuRganger tédlich verletzt wurde.

Verunglickte FulRganger - Kreis Siegen-Wittgenstein

2022 - 2024
97
20
81 81
61 67
20 14
Bm. o ¢ o
[ |
Verungliickte Gesamt Leichtverletzt Schwerverletzt Getotet

m2022 m2023 m2024

Verkehrsunfalle nach Altersgruppen

Die Entwicklungen der Verungliicktenzahlen in den Risikoaltersgruppen sind in fast allen Bereichen

gefallen.
Die Altersgruppen sind wie folgt gegliedert:

Kinder: 0-14 Jahre

Jugendliche: 15-17 Jahre

Junge Erwachsene: 18-24 Jahre
Erwachsene: 25-64 Jahre

Seniorinnen und Senioren: ab 65 Jahre

12



Verungluckte nach Altersgruppen - Kreis Siegen-Wittgenstein
2020 - 2024
493
462 446449
404
130129127129133
99 101g7 96 90 105
67 53 57 57 54 41 46 35 44 IIIII I I
ismnll scmzs |
Verungltckte Verunglickte Verunglickte Verungltckte Verungllckte
Kinder Jugendliche Junge Erw. Erwachsene Senioren
(0-14 Jahre) (15-17 Jahre) (18-24 Jahre) (25-64 Jahre) (65-99 Jahre)
m2020 =2021 m2022 m2023 m2024

Kinder (bis 14 Jahre)

Der Anteil der Kinder an der Gesamtbevdlkerung im Kreis Siegen-Wittgenstein liegt bei 14%. Von
diesen 39.704 Kindern wurden im Jahr 2024 insgesamt 99 bei einem Verkehrsunfall verletzt. Im
Vergleich zum Vorjahr stieg die Anzahl der verunglickten Kinder um +74% (+42).

Von den insgesamt 99 verunglickten Kindern wurden 9 Kinder schwer- und 90 leicht verletzt.

36% der verunglickten Kinder waren als Fahrgast in Pkw beteiligt (Pkw-Insassen), 13% verungltck-
ten mit dem Fahrrad und weitere 29% als Fuldganger. Es wurde kein Kind bei einem Verkehrsunfall
getotet.

Unfallfolgen Kreis Siegen-Wittgenstein
Anzahl verunglickter Kinder (0-14 Jahre)

1.0 0 0 O

Verungluckte Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
Kinder insg.
m2020 m2021 m2022 m2023 m2024
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Jugendliche (15 - 17 Jahre)

Die Anzahl der verunglickten Jugendlichen lag im Berichtszeitraum 2024 bei 44, hiervon wurden
3 schwer- und 41 Jugendliche leicht verletzt. Im Vergleichszeitraum 2023-2024 stieg die Anzahl der

verunglickten Jugendlichen leicht um 9 (+26%).
Es wurde kein Jugendlicher bei einem Verkehrsunfall getotet.

18 Jugendliche verungliickten als Fahrende oder Mitfahrende von motorisierten Zweiradern, davon

in 72% der Falle als Unfallverursacher.
In knapp 25% der Falle verunglickten Jugendliche als PKW (Mit-) Fahrende.

Bei dem Vergleich der Verungllcktenhaufigkeitszahl (VHZ) weisen die Jugendlichen einen Wert von
567 auf und sind somit die am zweitstarksten unfallbelastente Altersgruppe im Kreisgebiet nach der

Gruppe der jungen Erwachsenen.

Unfallfolgen Kreis Siegen-Wittgenstein -
Anzahl verungluckter Jugendlicher (15-17 Jahre)
2019 - 2024

Verungliickte Jugendl. Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
insgesamt

W 2020 w2021 w2022 w2023 w2024

Junge Erwachsene (18 - 24 Jahre)

Im Jahr 2024 verungliickten 133 junge Erwachsene bei einem Verkehrsunfall, dies sind 4 mehr als
im Jahr 2023. 22 junge Erwachsene waren schwer- und 110 leicht verletzt. Ein junger Erwachsener

verstarb bei einem Motorrad-Unfall.

82 junge Erwachsene verunglickten im Pkw, davon waren 62 Pkw-Fuhrer (76% Anteil),

die anderen 20 waren Beifahrer.

14



Von den 62 verungliickten Pkw-Flhrern dieser Altersgruppe waren 45 als Unfallverursacher betei-

ligt. Dies entspricht einem Anteil von 73%.

Die Altersgruppe der jungen Erwachsenen weist mit einer Verunglicktenhaufigkeitszahl von 638

den hdchsten Wert auf und ist somit die am meisten unfallbelastetste Altersgruppe im Kreisgebiet.

Unfallfolgen Kreis Siegen-Wittgenstein -
Anzahl verungllckter junger Erwachsener (26 - 64 Jahre)
2019 - 2023

130 129 127 129 133

109 105 101 111 110

Verungliickte junge Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
Erwachsene insgesamt m 2020 2021 w2022 m2023 m2024

Senioren (65 Jahre und alter)

Im Rahmen des demografischen Wandels nimmt der Anteil der Seniorinnen und Senioren in der
Bevolkerung stetig zu. So macht diese Altersgruppe mehr als 24,80% an der Gesamtbevdlkerung

des Kreisgebietes aus.

Im Jahr 2024 verungliickten insgesamt 105 Seniorinnen/Senioren, davon waren 19 schwer- und 86
leicht verletzt. Die Gesamtanzahl der verungliickten Seniorinnen/Senioren stieg im Vergleich zum
Vorjahr um 17% (+15).

Ca. 45% dieser Altersgruppe (47 Verletzte) verunglickten im Pkw, davon 33 als Pkw-Fuhrende. Bei

diesen Pkw-Unfallen wurden 64% der Seniorinnen/Senioren als Unfallverursacher erfasst.

Betrachtet man alle Verkehrsunfalle mit Ausnahme der folgenlosen leichten Sachschadensunfalle,
bei denen Seniorinnen/Senioren als Pkw-Fuhrer beteiligt waren (391 Unfalle), wurden in 78% der

Falle Vertreter dieser Altersgruppe als Unfallverursacher erfasst (305 Unfalle).

Ca. 17% der Seniorinnen/Senioren (18 Verletzte) verunglickten im vergangenen Jahr als FuRgan-

ger.

15



Ca. 27% der Seniorinnen/Senioren verunglickten auf Zweiradern:

o Motorrad (7 Verletzte)

e motorisierte Zweirader (2 Verletzte),
e Pedelecs (14 Verletzte),

e Fahrrader (5 Verletzte).

Insgesamt ist bei den Pedelec-Verletzten eine deutliche Zunahme zu verzeichnen (+10 verun-
glickte Seniorinnen/Senioren). 8 der 14 verunglickten Seniorinnen/Senioren verursachten dabei

den Pedelecunfall.

Unfallfolgen Kreis Siegen-Wittgenstein
Anzahl verungliickter Seniorinnen/Senioren (65 - 99 Jahre)
2019 - 2024

105
101 96

Verungliickte Senioren Leichtverletzte Schwerverletzte Getbdtete
insgesamt

m2020 m2021 w2022 w2023 m2024




Unfalluhr 2024 - Kreis Siegen-Wittgenstein
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Hauptunfallursachen

Drogen; Falsches Verhalten
6; 2% von FulRgangern;
12; 3%

Uberholen;
18; 5%

/— Abstand;
16; 4%

Fehler beim Abbiegen /
Wenden /
Riickwartsfahren; 92;
25%

Alkohol; 35; 10%

Falsches Verhalten
ggu. FuBgangern;
51; 14%

Missachtung Vorfahrt /
Vorrang; 73; 20%

Geschwindigkeit;
60; 17%

In der Unfallstatistik werden die sogenannten Hauptunfallursachen erfasst. Folgend werden die

Hauptunfallursachen die zu Verkehrsunfallen mit Verletzten flhrten, dargestellt.

Im vergangenen Jahr wurde ,Fehler beim Abbiegen/Wenden/Rickwartsfahren® als Hauptunfallursa-
che Nr. 1 identifiziert. Insgesamt nimmt diese Hauptunfallursache einen Anteil von 25% aller Perso-
nenschadensunfalle mit Hauptunfallursachen ein. Es folgen die Hauptunfallursachen ,Geschwindig-
keit®, ,Missachtung der Vorfahrt/VVorrang“ und ,Alkohol“ gemeinsam mit ,Einfluss berauschender Mit-

tel/Drogen®.

Insgesamt ist zu berticksichtigen, dass die Unfallursache Geschwindigkeit meist nur sehr schwer

exakt zu ermitteln ist, wohingegen z.B. eine Vorfahrtsverletzung oftmals eindeutig ist.

Schon geringe Geschwindigkeitstiberschreitungen in Kombination mit anderem Fehlverhalten erhé-
hen die Unfallgefahr deutlich. Insofern muss die Hauptunfallursache Geschwindigkeit auch weiterhin

einen Schwerpunkt in der polizeilichen Verkehrsunfallbekampfung bilden.

18



Bekampfung der Hauptunfallursachen

Bekampfung der Hauptunfallursache Geschwindigkeit
Das Nichteinhalten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und die nicht an dulRere Verhaltnisse im

offentlichen Verkehrsraum angepasste Geschwindigkeit gehort zu den gravierendsten Hauptunfall-

ursachen.

Verkehrsunfalle, die auf nicht angepasste oder Uberhdhte Geschwindigkeit, auch im Zusammenspiel
mit anderen Hauptunfallursachen, zurlickzuflihren sind, haben in der Regel hinsichtlich entstande-
ner Personen- und Sachschaden schwere Folgen. Bei den Verkehrsunfallen mit tddlich Verletzten

steht die Hauptunfallursache Geschwindigkeit an erster Stelle.

Landesweit sind die Kreispolizeibehorden in den Direktionen Verkehr auf die qualifizierte Verkehrs-
Uberwachung, insbesondere bei der Bekampfung der Hauptunfallursache Geschwindigkeit, durch

den Einsatz von Messtechnik in standardisierten Messverfahren spezialisiert.

Das Ziel ist, insbesondere an besonders schutzbediirftigen Ortlichkeiten (z.B. Schulen und Kinder-
garten, Seniorenheime) sowie an Unfallbrennpunkten und unfallkritischen Strecken die Hauptunfall-
ursache Geschwindigkeit zu bekdmpfen, indem das dort gefahrene Geschwindigkeitsniveau gesenkt

wird.

Daruber hinaus wird durch die Geschwindigkeitsmessung im gesamten Stralennetz des Kreisge-
bietes durch die jederzeitige Moglichkeit von Geschwindigkeitskontrollen ein Flachendruck erzeugt,
um die Verkehrsteilnehmenden zu regelkonformen Verhalten und damit der Einhaltung der zulassi-

gen Hochstgeschwindigkeit zu bewegen.

Dabei findet eine stdndige Synchronisation des Einsatzes personeller und materieller Ressourcen
zwischen Polizei und anderen, geschwindigkeitsuberwachende Malinahmen durchfihrenden Be-

horden wie Kreis und Kommunen statt.

Grundlage zur Identifizierung der besonders schutzbediirftigen Ortlichkeiten und der aus der Unfall-
statistik und Unfallkommissionsarbeit heraus gewonnenen Unfallbrennpunkte und unfallkritischen
Strecken sind die statistischen Werte der polizeilichen Verkehrsunfallaufnahme sowie Hinweise und

Aktivitdten von Blrgerinnen und Burgern sowie Behorden.

Bei der qualifizierten Geschwindigkeitsiiberwachung mittels Messanlagen im standardisierten Mess-
verfahren kommen in der KPB Siegen-Wittgenstein verschiedene digitale Messsysteme zum Ein-

satz, die an nahezu jedem Tag des Jahres eingesetzt werden.
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Ein darUberhinausgehender Einsatz findet insbesondere im Rahmen von zielgruppenorientierten
Einsatzen statt (z.B. Raser-/Poser-Tunerszene, Kradfahrende, Schulwegsicherung) sowie landes-

weit vorgesehener Kontrollen.

Die Polizei fuhrt bei den Geschwindigkeitskontrollen sowohl Kontrollen mit als auch ohne Anhalten

durch.

Bekampfung der Hauptunfallursache Ablenkung durch Smart- und Mobiltelefonnut-
zung sowie Nutzung elektronischer Gerate.

Durch Ablenkung der Kfz-Flihrenden im &ffentlichen Stralienverkehr werden teils schwere Verkehrs-
unfalle verursacht. Diese Ablenkung des Kfz-Fiihrenden kann durch verschiedene Vorgange wah-
rend der Fahrt geschehen, z.B. durch Mitinsassen im Fahrzeug, Hantieren der Fahrzeugfihrenden
an der Fahrzeugkonsole oder im Fahrzeuginnenraum. Besonders oft werden die Fahrzeugflihren-
den durch die Nutzung von elektronischen Geraten, insbesondere Smartphones und Mobiltelefone
wahrend der Fahrt in Konzentration und Aufmerksamkeit derart eingeschrankt, dass sie auf Ver-

kehrsablaufe nicht oder nicht mehr rechtzeitig reagieren konnen.

Zur Bekampfung dieser wesentlichen Unfallursache werden taglich kreisweit Kontrollen aus dem

flieBenden Verkehr durch die Polizei durchgefiihrt.

Unterstitzt wird diese Uberwachungstatigkeit durch wiederkehrende zielgerichtete Kontrollen und
entsprechende Aktionswochen. In den Aktionswochen wird die Bekampfung der Unfallursache Ab-
lenkung durch einen erhdhten Personaleinsatz und thematische Fokussierung besonders intensi-

viert.

Verkehrsunfallbekampfung durch technische Kontrollen
Neben dem falschen Verhalten von Fahrzeugfiihrenden als Unfallursache kann der technische Zu-

stand von Kraftfahrzeugen ein zusatzliches Risiko des Verkehrsunfallgeschehens darstellen.

Die Polizei fuhrt technische Kontrollen durch, um einerseits vorsatzliche technische Manipulationen
und Veranderungen zur Leistungssteigerung der Kfz zu erkennen und andererseits verschleil3be-
dingte technische Schaden als zusatzliche Unfallursache und Gefahr fir den Stralenverkehr aus-

zuschlief3en.

Hierbei wird in der KPB Siegen-Wittgenstein ein Schwerpunkt auf den gewerblichen Personen- und

Guterverkehr gelegt.

Flachendeckend und anhaltend werden diese Verkehrsarten im Rahmen von nahezu taglichen Kon-

trollen durch den Verkehrsdienst der Direktion Verkehr Giberwacht.
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Ziel ist es, Gefahren durch technische Mangel z.B. im Schiulertransport und auf den langen Wegen
des gewerblichen Giiterverkehres zwischen den Anfangs- und Endpunkten der Routen zu vermei-

den.

Ein weiterer Schwerpunkt bei den technischen Kontrollen liegt in der Erkennung von hinsichtlich

Optik und Leistungssteigerung illegal manipulierten Pkw.

Die Gefahren und das durch unsachgemafRe technische Veranderungen steigende Unfallrisiko soll
hierbei in der Zielgruppe minimiert werden. Durch praventive Zielgruppen- und Gefahrderanspra-
chen durch die eingesetzten Mitarbeitenden sollen die meist jungen Fahrzeugflihrenden zu regel-

konformen Verhalten angehalten werden.

Bekampfung der Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Motorradfahrenden
Die Kreispolizeibehérde Siegen Wittgenstein umfasst einen Flachenkreis, der durch landlich ge-

pragte Bereiche und teils gebirgige Topographie eine starke Anziehungskraft flir Motorradfahrende

besitzt.

Im gesamten Kreisgebiet ist fur Motorradfahrende eine Vielzahl von attraktiven Streckenfiihrungen

vorhanden, insbesondere in den nord-Ostlichen Bereichen des Kreises.

Im vergangenen Jahr hatte die hiesige Kreispolizeibehdrde einen getdteten Motorradfahrenden zu

beklagen.

Folgerichtig liegt ein weiterer Schwerpunkt der qualifizierten Verkehrsiiberwachung in der Uberwa-
chung des Fahrverhaltens der Motorradfahrenden sowie der technischen Manipulation von Motor-

radern zur Leistungssteigerung.

Durch zielgruppenorientierte Verkehrskontrollen soll die Zahl der Verkehrsunfalle unter Beteiligung

der Verkehrsart ,motorisierte Zweiradfahrende“ gesenkt werden.

Unterstutzt wird diese kontinuierliche Kontrolltatigkeit durch Netzwerkarbeit mit anderen Kreispoli-
zeibehdrden mit ahnlich gelagerter Problemstellung, mit welchen ein regelmaRiger Austausch statt-
findet. Die vorgenannte Netzwerkarbeit findet in mehreren geplanten ,Netzwerkeinsatzen® bei be-
hoérdenlbergreifenden zielgruppenbezogenen Kontrollen eine konkrete Umsetzung in der polizeili-

chen Praxis.

Bekampfung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von FuBgangern
Naturgemaf sind FuRganger die schwachsten Verkehrsteilnehmer.

Die Anzahl der verungliickten Ful3ganger ist im vergangenen Jahr im Vergleich zum Vorjahr um

knapp 20% gestiegen.
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Im Jahr 2024 wurde jedoch kein Fulganger bei einem Verkehrsunfall getotet!

In der KPB Siegen-Wittgenstein sind MaRnahmen zur Bekdmpfung von Verkehrsunfallen unter Be-
teiligung von FulRgangen in dieser Verkehrsart notwendig, da sich die Zielgruppe der Fu3ganger

uberwiegend auf Kinder und Seniorinnen/Senioren konzentriert.

Aus diesem Grund ist eine Saule der Bekadmpfung dieser Verkehrsunfalle die Praventionsarbeit der
Polizei, insbesondere im Rahmen der Verkehrserziehung in Kindergarten und Grundschulen sowie
Offentlichkeitsarbeit.

Bei wiederkehrenden repressiven Kontrollen und MaRnahmen wird das Verhalten von Ful3igangern
und das Verhalten gegenuber Fuldigangern im Stralenverkehr entsprechend der Vorschriften der
StVO Uberwacht und sanktioniert.

Diese Kontrollen werden in Form von Uberwachungen im taglichen Dienst sowie geplanten zielgrup-

penorientierten behdrdeninternen und landesweit geplanten Aktionstagen durchgefihrt.

Bekampfung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Rad-/Pedelecfahrenden
In der Verkehrsart der Rad- und Pedelecfahrenden sind in der KPB Siegen-Wittgenstein die Unfall-

zahlen deutlich gestiegen. Da auch sie zu den ,schwacheren® Verkehrsteilnehmenden zahlen, steht

die diesbezuigliche Verkehrsunfallbekampfung weiterhin im Fokus.

Vergleichbar mit der Verkehrsbeteiligung der Ful3ganger liegt hier ein besonderes Augenmerk auf

der Pravention. Hierzu werden

¢ Radfahrausbildungen in den Grundschulen,
e Pedelectrainings flr Seniorinnen/Senioren,
e Offentlichkeitsarbeit in Form von Radio- und Social-Media Beitragen und
e Kooperationen mit ebenfalls in der értlichen Verkehrssicherheitsarbeit tatigen Organisatio-
nen (z.B. Verkehrswacht, ADFC)
durchgeflhrt.

Unterstiitzend werden repressive UberwachungsmaRnahmen in Form von behérdeninternen und

landesweiten Aktionswochen und Kontrolltagen ,Pedelec- und Radfahrende® durchgefuhrt.
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Verkehrsunfallpravention

Die Verkehrsunfallpravention wendet sich nach dem Prinzip des lebenslangen Lernens an alle Al-
ters- und Zielgruppen, vorrangig an besonders gefahrdete Verkehrsteiinehmende. Sie soll das Be-
wusstsein fur Verantwortung im Stral3enverkehr scharfen, positive Verhaltensmuster aufzeigen und

ricksichtsvolles Verhalten fordern.

In diesem Zusammenhang wird im Rahmen der Verkehrsunfallpravention eine Vielzahl an Veran-
staltungen angeboten, die sich an nach Alter und Verkehrsbeteiligungsart gestaffelten Zielgruppen

richten.

Dabei werden Themen wie Verkehrsunfallflucht, Geschwindigkeit, Alkohol und illegale Manipulation

an Kfz je nach Veranstaltungsart und Zielgruppe behandelt.

Im Jahr 2024 fanden erneut eine groRe Zahl an Veranstaltungen statt. Dabei konnten 212 Veran-
staltungen an Kitas mit 2.266 Teilnehmenden durchgeflihrt werden. Dazu zahlten in erster Linie das

FuRgangertraining und ,Elternnachmittage®.

An Grundschulen fanden 596 Veranstaltungen mit 14.453 Teilnehmenden statt. Hierzu zahlen ins-

besondere das Fuligangertraining, Radfahrausbildung, ,Busschule” sowie ,Elternabende®.

Crash Kurs NRW
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Ein Hauptaugenmerk liegt bei der Veranstaltung ,,Crash Kurs NRW*, welche im Jahr 2011 landesweit

eingeflihrt wurde.

Im Crash Kurs NRW werden Schiilerinnen und Schiler aller Schulformen im Alter von 15 bis 17
Jahren medienunterstitzt von Verkehrsunfallen mit ihren gravierenden Folgen von verschiedenen
Akteuren der sogenannten Rettungskette (Polizei, Feuerwehr, Notarzte, Notfallseelsorger, Eltern

verunglickter Unfallopfer) unterrichtet.

Den Thematiken hohe und unangepasste Geschwindigkeit, Drogen und Alkohol, Handynutzung und
Nichtanschnallen im StralRenverkehr kommen im Crash Kurs NRW eine hohe Bedeutung zu. Die
Inhalte der Veranstaltungen zeigen oft unmittelbare Wirkung in Form sichtbarer Betroffenheit bei den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern. Die Wirkung ist nachhaltig und lasst den Schluss zu, dass die

realitdtsnah dargestellten Unfallursachen erfolgreich praventiv angegangen werden.

Die Teams fur den Kreis Siegen-Wittgenstein bestehen aus Mitwirkenden aus dem Bereich der Po-
lizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes, der Notfallseelsorge und der Schulberatungsstelle. Pro

Jahr werden zwischen 3 und 6 Crash Kurse durchgeflhrt.

Seit dem Jahr 2012 haben Uber 10.000 Schulerinnen und Schiler an dem erfolgreichen Praventi-

onsprogramm teilgenommen.

2024 fanden 4 Veranstaltungen mit insgesamt 740 Teilnehmerinnen und Teilnehmern statt.
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Verkehrsunfalle Stadt Siegen -
2020 - 2024
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Verungluckte nach Altersgruppen - Stadt Siegen
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Stadt Siegen
2020 - 2024

2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten msss Aufgeklarte Aufklarungsquote
Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden - Stadt Siegen
2020 - 2024

"
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Verkehrsunfalle Stadt Freudenberg -
2020 - 2024
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Verungluckte nach Altersgruppen - Stadt Freudenberg
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Stadt Freudenberg
2020 - 2024
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Verkehrsunfalle Stadt Kreuztal -
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Stadt Kreuztal

2020 - 2024
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Verkehrsunfalle Stadt Hilchenbach
2020 - 2024
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Verunglickte nach Altersgruppen - Stadt Hilchenbach
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Stadt Hilchenbach
2020 - 2024
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Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt
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Verkehrsunfalle Stadt Netphen -
2020 - 2024
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Verungllickte nach Altersgruppen - Stadt Netphen
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Stadt Netphen

2020 - 2024
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Verkehrsunfalle Stadt Wilnsdorf
2020 - 2024
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Verungllickte nach Altersgruppen - Gemeinde Wilnsdorf
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Gemeinde Wilnsdorf

2020 - 2024
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Verkehrsunfalle Gemeinde Burbach -
2020 - 2024
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Verungltckte nach Altersgruppen - Gemeinde Burbach
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Gemeinde Burbach
2020 - 2024
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Verkehrsunfalle Gemeinde Neunkirchen -
2020 - 2024
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Unfallfluchten - Gemeinde Neunkirchen
2020 - 2024
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Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden - Gemeinde Neunkirchen
2020 - 2024

L

5
4
3
2 2 2
1 1 1
|
2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten mit mmmm gufgeklarte UF mit Aufklarungsquote UF
Personenschaden Personenschaden Personenschaden
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Verkehrsunfalle Stadt Bad Berleburg -
2020 - 2024

AAAAD

2020 2021 2022 2023 2024

mmmm Unfalle Gesamt s \erungllickte Gesamt Unfalle KPB Gesamt

Unfallfolgen Stadt Bad Berleburg - 2020- 2024
Anzahl Verletzte nach Verletzungsgrad

71
50 23 4 °° 51
38 4 40
27 .
2
12 12 16 2
.-I.I O 0 0 0 o©

Verungliickte Gesamt Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete

H2020 w2021 m2022 m2023 m2024
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Verungluckte nach Altersgruppen - Stadt Bad Berleburg

2020 - 2024
32
27 28 30
12 15
10 10 9 1 10 9
5
SRS BEARERRN 1] O K
Verungliickte Verungliickte Verunglickte Verunglickte Verungliickte
Kinder (0-14 Jahre) Jugendliche (15-17  Junge Erw. (18-24 Jahre) Erwachsene Senioren (65-99 Jahre)
Jahre) (25-64 Jahre)

m2020 =2021 m2022 m2023 m2024

Verungluckte nach Beteiligungsarten
Stadt Bad Berleburg - 2020-2024

Verungliickte Verungliickte Verunglickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte sonst.
FuBganger Radfahrer Pedelecfahrer PKW-Fahrer Kradfahrer mot. Zweiradfahrer

22020 m2021 m2022 m2023 m2024
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Unfallfluchten - Stadt Bad Berleburg

2020 - 2024
96
84
79
69 68
33 32
: : I : I
2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten Aufgeklarte Aufklarungsquote
Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden - Stadt Bad Berleburg
2020 - 2024

5 5
4
. : . :
2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten mit aufgeklarte UF mit Aufklarungsquote UF

Personenschaden Personenschaden Personenschaden

61



Verkehrsunfall-
entwicklung

Stadt
Bad Laasphe




Verkehrsunfalle Stadt Bad Laasphe -
2020 - 2024

s B LB L

2020 2021 2022 2023 2024

mmmm Unfélle Gesamt ~ mmmm Verungliickte Gesamt Unfélle KPB Gesamt

Unfallfolgen Stadt Bad Laasphe - 2020-2024
Anzahl Verletzte nach Verletzungsgrad

40 41
36
28
26 24 23 26
17 16 17 15
9 7 8

- L1 | | R

Verungliickte Gesamt Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete

m2020 =2021 =m2022 m2023 =2024
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Verungllckte nach Altersgruppen - Stadt Bad Laasphe
2020 - 2024

Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Erwachsene Verungliickte
Kinder (0-14 Jahre) Jugendliche (15-17 Jahre) Junge Erw. (18-24 Jahre) (25-64 Jahre) Senioren (65-99 Jahre)

12020 =2021 m2022 m2023 m2024

Verungluckte nach Beteiligungsarten - Stadt Bad Laasphe
2020-2024

Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte sonst.
FulRganger Radfahrer Pedelecfahrer PKW-Fahrer Kradfahrer mot. Zweiradfahrer

m2020 =2021 m2022 m2023 m=2024
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Unfallfluchten - Stadt Bad Laasphe

2020 - 2024
64
56 56
54
23 24
19 20 22
2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten Aufgeklarte Aufklarungsquote
Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden - Stadt Bad Laasphe
2020 - 2024

2
l1 1 [ 1 11 1 1
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2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten mit aufgeklarte UF mit Aufklarungsquote UF
Personenschaden Personenschaden Personenschaden
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Verkehrsunfalle Gemeinde Erndtebriick -
2020 - 2024

2020 2021 2022 2023 2024

mmmm Unfélle Gesamt s Verunglickte Gesamt Unfélle KPB Gesamt

Unfallfolgen Gemeinde Erndtebrick - 2020-2024
Anzahl Verletzte nach Verletzungsgrad

25
24 271
15
14 1 1 " 14
7 7
in ml o
Verungliickte Gesamt Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete

m2020 ®m2021 =2022 m2023 =2024

0
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Verungllickte nach Altersgruppen - Gemeinde Erndtebrick
2020 - 2024

3 4
1 2
0 0 0 0 0 0
="m°H |
Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Erwachsene Verungliickte
Kinder (0-14 Jahre) Jugendliche (15-17 Jahre) Junge Erw. (18-24 Jahre) (25-64 Jahre) Senioren (65-99 Jahre)

m2020 w2021 m2022 m2023 m=2024

Verungluckte nach Beteiligungsarten - Gemeinde Erndtebrtck
2020 - 2024

16

14

2 2 2
Lo ooolo
—
Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte Verungliickte sonst.
FuRganger Radfahrer Pedelecfahrer PKW-Fahrer Kradfahrer mot. Zweiradfahrer

m2020 ®=2021 m=m2022 ®=2023 m2024
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Unfallfluchten - Gemeinde Erndtebriick
2020 - 2024

2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten mssm Aufgeklarte Aufklarungsquote
Gesamt Unfallfluchten Gesamt UF Gesamt

Unfallfluchten mit Personenschaden - Gemeinde Erndtebriick
2020 - 2024

[

2
1 1 1 1
. oo M-

2020 2021 2022 2023 2024
mmmm Unfallfluchten mit s aufgeklarte UF mit Aufklarungsquote UF
Personenschaden Personenschaden Personenschaden
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