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1 UBERSICHT

In der Verkehrsunfallstatistik wird eine Vielzahl von Daten rund um den Verkehrsunfall
erfasst. Sie ermdglicht eine Aussage dariber, wie viele Verkehrsunfalle sich in einem be-
stimmten Zeitraum in einem bestimmten Raum ereignet haben. Sie ermdglicht dartiber
hinaus Angaben, wie viele Personen und in welcher Weise sie von den Unféallen betroffen
waren.

Daher spiegeln die statistischen Daten das Sicherheitsgefihl der Bevolkerung- die Angst

vor schwerwiegenden Verkehrsunfallen und den sich daraus ergebenden Folgen.

Neben der Kriminalitatsbek&mpfung und der Bewaltigung von polizeilichen Einsatzen ge-
hort die Verkehrsunfallbekampfung daher zu den wesentlichen Aufgaben der Polizei.
Ziel ist es, zu einer kontinuierlichen Reduzierung von Verkehrsunfallen und zur Minderung

von schweren Folgen beizutragen.

Dazu setzt die Kreispolizeibehérde Siegen-Wittgenstein insbesondere ortliche, zeitliche
und zielgruppenorientierte Schwerpunkte und verbindet dabei konsequente Repression
mit nachhaltiger Pravention.

Grundlage fur die Planung, Durchfiihrung, aber auch fir die Bewertung dieser Maf3nah-

men ist die Analyse der Verkehrsunfallentwicklung.

Fur die Entwicklung im Jahr 2017 ergeben sich folgende zentralen Aussagen:

© Insgesamt ist in Siegen-Wittgenstein sowohl die Anzahl der Verkehrsunfalle
mit Personenschéden (- 6 /- 1 %) als auch die Anzahl der verunglickten
Personen (- 55/ - 6 %) rucklaufig.

© Die Anzahl der bei Verkehrsunféllen verunglickter Kinder (- 22 / - 28 %), Ju-
gendlicher (- 8/- 13 %), junger Erwachsener (- 8/ - 4 %) sowie Senioren
(-19/- 16 %) ging zurlick. Somit ist bei allen vier wichtigen Zielgruppen eine

positive Unfallentwicklung festzustellen.

© Die Anzahl der Verkehrsunfalltoten stagnierte (4 Unfalltote).

® Unfalle unter Beteiligung von Motorradfahrern stagnieren auf erhéhtem Ni-

veau; zwei junge Motorradfahrer sterben.



® Die Anzahl der Verunglickten von Unféllen, die durch Alkoholkonsum verur-

sacht wurden, stieg massiv um 88 % (+ 15 Verletzte) an.

® Die Anzahl von Verkehrsunfallen unter Beteiligung von sogenannten Pede-
lecs (im Volksmund E-Bike, Fahrrader mit Motorunterstiutzung bis max. 25
km/h) stieg gravierend an; ebenso da Anzahl der hierbei verletzten Personen
(+ 9/ + 150 %).

Kernpunkte der Unfallbilanz und deren Konseguenzen:

= Der Kreis Siegen-Wittgenstein gehort nach wie vor zu den landesweit si-
chersten Regionen.

= ,,Geschwindigkeit” ist und bleibt die bedeutsamste Unfallursache bei folgen-
schweren Unféllen. Daher werden an Brennpunkten und flachendeckend
weiterhin kontinuierlich Geschwindigkeitskontrollen durchgefuhrt, um das
Geschwindigkeitsniveau zu senken und dadurch Leben zu retten.

= Die Anzahl von Verkehrsunféllen mit Verletzten, die unter Einfluss von Alko-
hol und Drogen verursacht wurden, steigt an. Durch enthemmte und unsi-
chere Fahrweise erhdht sich die Gefahr von schwersten Unfallfolgen - auch
far andere Verkehrsteilnehmer. Intensive Alkoholkontrollen durch die Polizei
verringern die Gefahr fir die Verkehrssicherheit und hellen das bestehende
Dunkelfeld auf. Aufgrund einer hohen Kontrolltatigkeit muss der Betrunkene

damit rechnen, dass er erwischt wird.

= Jeder Verkehrsteilnehmer, der sich achtsam und verkehrsgerecht verhalt,

bewirkt Verkehrssicherheit und verringert das Unfallrisiko, insbesondere,
wenn er

o mit angepasster Geschwindigkeit fahrt,

o Gurt und Rickhaltesysteme fir sich und seine Kinder nutzt,

o sich nicht ablenken lasst und wahrend der Fahrt kein Handy nutzt,

o keine Drogen konsumiert und im StraBenverkehr auf Alkohol verzich-

tet.



2 ALLGEMEINE VERKEHRSUNFALLENTWICKLUNG

Unfallubersicht 2017 2016 Verédnderungen
absolut +/-in Pro- | Entwicklung
zent (ger.) |im Land
NRW

Unfalle gesamt 10416 10460 - 44 -0,4% +2,1%

Unfalle mit Sach- | 9674 9712 - 38 -0,4% +2,6%

schaden

Unfélle mit Per- 742 748 -6 -1% -28%

sonenschaden

Verletzte Perso- 926 981 -55 -6% -23%

nen

Getotete Perso- 4 4 +/-0 +/- 0% -6,9%

nen

Wesentliche Entwicklungen:

- Abnahme bei den Verkehrsunfallen insgesamt

- Leichter Rickgang bei den Verkehrsunfallen mit Personenschaden

- Ruckgang bei der Anzahl der verletzten Personen

- stagnierende Anzahl der Unfalltoten

Die allgemeine Entwicklung der Verkehrsunfalle im Gebiet der Kreispolizeibehérde Sie-

gen-Wittgenstein weist flr das Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr eine Abnahme der

Gesamtanzahl der Verkehrsunfalle um 44 Unfalle (- 0,4 %) auf.

Gleichzeitig sank die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden um 1 % auf

nunmehr 742 Unfélle sowie die Anzahl der verunglickten Personen um mehr als 6 %

auf 926 Personen. Ein wesentliches polizeiliches Ziel fir das Jahr 2017, die ,Verminde-

rung von Unfallfolgen®, konnte damit nach 2016 erneut wiederholt erreicht werden.

Bei Verkehrsunfallen wurden im Jahr 2017 wie im Jahr zuvor vier Personen todlich ver-

letzt. Die Langzeitentwicklung (Anfang der 80er Jahr waren es noch 50 Unfalltote im Jahr)

weist damit statistisch gesehen einen sehr positiven Trend auf.




Dies bestatigt sich auch mit einem Blick auf die letzten 10 Jahre, wo nur im Jahr 2013 mit

3 getdteten Personen ein niedrigerer Stand zu verzeichnen war.

Neben der kontinuierlich verbesserten Fahrzeugtechnik durch aktive und passive Schutz-
ausstattungen ist jedoch das verkehrsgerechte Verhalten jedes einzelnen Verkehrsteil-
nehmers der ausschlaggebende Faktor fiir Verkehrssicherheit.

Polizeiliche Verkehrskontrollen bleiben daher erforderlich, um darauf hinzuwirken, dass
Sicherheitsgurte und Kinderriickhaltesysteme konsequent verwendet werden, Fahrzeug-
fuhrer nicht durch Medien und Kommunikationsmittel abgelenkt werden oder mit unange-

passten Geschwindigkeiten fahren.

3 UNFALLURSACHEN
Verkehrsunféllen liegen in der Regel Fehlverhalten von Verkehrsteilnehmern zugrunde.
Daher wurden die Hauptunfallursachen, die im Jahr 2017 zu Verkehrsunféllen mit Verletz-

ten fuhrten, ausgewertet.

HUU bei Unfallen 2017 2016 Veranderung in
mit Personenscha-
Prozent
den
Geschwindigkeit 111 99 +12 %
Abstand 42 30 +40 %
Alkohol 28 16 +75 %
Drogen 6 5 +20%
Uberholen 15 17 -12%
Vorfahrt / Vorrang | 67 86 - 22 %
Abbiegen / Wen- 100 117 -15%
den / Ruckwaérts-
fahren
Falsches Verhalten | 15 19 -21%
von Fullgangern
Falsches Verhalten | 3 3 +/- 0 %
gegeniuber Ful3-
gangern

sunangepasste Geschwindigkeit” als Hauptunfallursache bei Unfallen mit Verletzten ist

im Vergleich zum Vorjahr trotz kontinuierlicher Kontrollen um 12 % angestiegen.

Auch bei anderen Unfallursachen, z.B. fehlendem Sicherheitsabstand (+ 40 %) oder Vor-

fahrtverletzungen (- 22 %) spielt die gefahrene Geschwindigkeit eine bedeutende Rolle im
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Hinblick auf die Schwere von Unfallfolgen oder im Hinblick auf die Moglichkeiten von Ver-
kehrsteilnehmern, durch Reaktion auf Fehlverhalten anderer Unfélle zu vermeiden oder

Folgen zu mindern.

Personenschadensunfélle aufgrund von Vorfahrtsverletzungen (- 22 %) bzw. durch Feh-

ler beim Abbiegen oder Wenden (- 15 %) sind riicklaufig.

Demgegentiber stieg trotz der Bemiihungen der Polizei die Anzahl von Verkehrsunfallen
mit Personenschaden unter Einfluss von Alkohol im Vergleich zum Vorjahr massiv an

(+ 12 Unfalle bedeuten eine Steigerungsrate von + 75 %). Die Anzahl der bei Verkehrsun-
fallen unter Einfluss von Alkohol verungliickten Personen stieg sogar um 88 % an (+ 15
Verunglickte).

Die Hauptunfallursache ,Fahren unter Einfluss von Alkohol oder Drogen® stellt damit nach
wie vor ein hohes Risiko im StraBenverkehr dar. Die Entwicklung in diesem Bereich belegt
die Notwendigkeit, durch aktive polizeiliche Kontrollen das Dunkelfeld aufzuhellen. Ein
landesweiter Vergleich zeigt auf, dass die Polizeibeamten der KPB Siegen-Wittgenstein
zu den landesweit am besten ausgebildeten und erfahrensten Experten auf diesem Ge-
biet gehdren, so dass sich im Jahr 2017 eine Vielzahl von Fahrzeugfiuhrern einer Blutpro-
benentnahme unterziehen musste, bevor es zum Verkehrsunfall kam. Den in der Tabelle
aufgefuhrten 33 Verkehrsunfallen mit Personenschaden unter Alkohol-/Drogeneinfluss
stehen insgesamt 109 Verkehrsunfalle unter Alkohol-/Drogeneinfluss sowie tber 660 fest-
gestellte Verstol3e in diesem Bereich gegentiber.

Falsches Verhalten von FuRgangern als Unfallursache ist 2017 um 21 % gesunken, fal-
sches Verhalten gegeniber Ful3gangern stagnierte auf einem niedrigen Niveau. Kommt
es allerdings zu einem Unfall mit einem Fuf3génger, sind hier oftmals gravierende Verlet-
zungen die Folge, da Ful3génger die am wenigsten geschiitzten Verkehrsteilnehmer sind.
So kam es in 2017 zu einem Verkehrsunfall mit einem tddlich verletzten FuRganger, und
auch in dem erst kurzen Jahr 2018 musste leider schon ein tédlich verungliickter Ful3gan-

ger verzeichnet werden.

Die Entwicklung im Bereich der Hauptunfallursachen belegt, dass Verhaltenskontrollen im
StralRenverkehr nach wie vor wichtig sind, um die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten
beziehungsweise weiter zu erhéhen.

Die Polizei wird weiterhin an Brennpunkten, an Unfallhdufigkeitsstrecken, aber auch fl&-
chendeckend Verkehrskontrollen, insbesondere Geschwindigkeits- und Alkohol-

/Drogenkontrollen durchftihren.



Hierbei werden konsequent alle erkennbaren Verkehrsverstéf3e geahndet, besonders
auch solche, die die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer beeintrachtigen (Handyversto-
e).

Ablenkungen des Fahrers kdnnen schwere Verkehrsunfélle verursachen, weil je nach
gefahrener Geschwindigkeit Streckenbereiche im ,Blindflug” zurtickgelegt werden.
Derartige Ablenkungen kénnen durch die Nutzung von Handys oder Smartphones ge-
schehen, aber auch durch die Handhabung von Navigationsgeraten oder sonstigen Medi-
en im Fahrzeug. Nach einer Verschérfung der Stral3enverkehrsordnung ist mittlerweile
das Verbot der Nutzung auf andere elektronische Geréte Uber das Handy/Smartphone
hinaus verboten und zieht entsprechende Strafen nach sich.

Als Unfallursache besteht im Bereich des ,Abgelenktseins® ein Dunkelfeld, weil in solchen
Fallen haufig eine Kombination mit weiteren Ursachen (Geschwindigkeit, Vorfahrt, Ab-
stand) vorliegt oder die Ablenkung bei der Unfallaufnahme nicht nachgewiesen werden
kann. Erfolgt aber bei einem Verkehrsunfall ein entsprechender Nachweis, erwartet den
Verursacher nicht nur eine entsprechende Sanktion, auch der Versicherungsschutz kann

eingeschrankt werden.
Fahrzeugfuhrer sollten daher grundsatzlich alle Tatigkeiten, die nicht mit der Steuerung

des Fahrzeugs zusammenhangen, wahrend der Fahrt unterlassen, um nicht aus ,unbe-

kannter Ursache® von der Fahrbahn abzukommen oder in den Gegenverkehr zu geraten.

4 Altersgruppen

4.1 Kinder (bis 14 Jahre)

Kinder 2017 2016 Veranderung
(O - 14 Jahre) (in Prozent ger.)
Verletzte 57 79 -28%

Tote 0 0 +/- 0 %




Verunglicktenzahlen (Kinder nach Verkehrsbeteiligung):

Kinder 2017 2016 Veranderung
(0 - 14 Jahre) (in Prozent ger.)
Radfahrer 13 14 -7%

Mitfahrer im PKW 19 32 -41%
FuRganger 18 24 -25%
Verunglicktenzahlen (Kinder auf dem Schulweg)

Kinder 2017 2016 Veranderung
(0 - 14 Jahre) (in Prozent ger.)
Gesamt 4 12 -67%
Radfahrer 1 +/-0
FuRganger 3 11 -73%

Die Unfallsituation rund um Kinder hatte sich im Jahr 2016 nachteilig entwickelt. Umso
erfreulicher kann flir das abgelaufene Jahr 2017 festgestellt werden, dass in nahezu allen
Bereichen die Entwicklung sehr positiv verlaufen ist.

Die Anzahl der durch Unfalle verletzten Kinder ist in 2017 um 28 % auf nunmehr 57 Ver-
ungliickte gesunken. Mit 10 schwerverletzten Kindern ist auch die Entwicklung in dieser
Unfallfolge um fast 30 % zurtickgegangen.

Ein Riuckgang konnte auch bei den verungliickten Kindern verzeichnet werden, die als
FuRgéanger (- 25 %, 18 Verungluckte) oder als Mitfahrer im Pkw (- 41 %, 19 Verungliickte)
unterwegs waren.

Die Zahl der als Radfahrer verletzten Kinder ging im Vergleich zum Vorjahr um ein ver-

letztes Kind (13 Verungluckte) zuriick.

Wahrend sich fur das Jahr 2016 noch eine deutliche Steigerung bei Schulwegunfallen
ergab, sank die Zahl der auf dem Schulweg verletzten Kinder um 67 % auf 4 Kinder

kreisweit.

Das Risiko, dass Kinder in Siegen-Wittgenstein verletzt werden, ist deutlich niedriger als
im Durchschnitt des Landes NRW. Bezogen auf die Bevolkerungsanteile liegt die Ver-
letztenhaufigkeitszahl fir Kinder in Siegen-Wittgenstein bei 156 und in NRW bei 277.




Kinder sind die schwachsten Teilnehmer am Stral3enverkehr.

Zu ihrem Schutz initiiert die Kreispolizeibehdrde praventive und repressive Mal3nahmen.
Verkehrssicherheitsberater unterstiitzen Eltern und Lehrer in Kindergarten und Schulen
bei der Verkehrserziehung und Radfahrausbildung.

Durch intensive Uberwachung von Schulwegen und besondere Kontrollen zum Schuljah-
resbeginn wird auf die Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Nutzung
von Kinderruckhaltesystemen geachtet.

Gleichzeitig wirkt die Polizei bei Unfallkommission, Verkehrsschaukommission und ver-
schiedenen Ausschiissen mit, um Gefahrenstellen im Stral3enverkehr und hier insbeson-
dere im Umfeld von Kindergarten und Schulen zu identifizieren und MaRnahmen zur Ab-
hilfe zu treffen.

Da Kinder aber tberwiegend im privaten Umfeld und als Mitfahrer im Pkw verungliicken,
spielt gerade die Verkehrserziehung durch die Eltern eine besondere Rolle. Durch allge-
meine Kontrollen und Informationen zu Verkehrsgefahren kann die Polizei dabei unter-

stutzen.

4.2 Jugendliche (15 - 17 Jahre)

Jugendliche 2017 2016 Veranderung
(15 - 17 Jahre) (in Prozent ger.)
Verletzte 53 61 -13%

Tote 0 0 +/-0

Bereits im Jahr 2016 konnte ein Ruckgang von bei Verkehrsunféllen verungliickten Ju-
gendlichen registriert werden. Umso erfreulicher ist die Bestatigung dieses Trends im Jahr
2017, da diese Altersgruppe ahnlich der der Kinder zur Zielgruppe fir polizeiliche Ver-
kehrssicherheitsmal3inahmen gehort. So sank die Anzahl der verletzten Jugendlichen

nochmals um 13 %.

Ca. 26 % der Jugendlichen verunglickten als Mitfahrer in Pkw.

Ca. 48 % verungliickten als Fahrer oder Mitfahrer von motorisierten Zweiradern.

Die Zahl der verunglickten Jugendlichen als Fahrer/Mitfahrer von motorisierten Zweira-
dern sank im Jahr 2017 um 25 % auf 25 Verletzte.

Einen leichten Anstieg gab es bei den Verkehrsunfallen, bei denen 17-Jahrige im Rahmen
des begleiteten Fahrens einen Unfall verursachten. Hier stieg die Unfallzahl auf 8 Unfal-
le. Dies sind 13,5 % aller Unfalle unter Beteiligung von Jugendlichen. Bei lediglich einem
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dieser Unfalle wurde eine Person verletzt.

Jugendliche verungliicken haufig auf motorisierten Zweiradern (Rollern), da sie erstmals
die Moglichkeit nutzen, aktiv mit motorisierten Fahrzeugen am Verkehr teilzunehmen. Im
vergangenen Jahr war von allen Verkehrsunféallen mit Beteiligung von jugendlichen moto-
risierten Zweiradfahrern in 64 % der Félle der Jugendliche der Unfallverursacher.

Festzustellen ist, dass Jugendlichen die Erfahrung und Routine fehlen, so dass gerade in
kritischen Situationen mangelhafte Fahrzeugbeherrschung und Handlingfehler zum Unfall
fuhren. Hinzu kommt, dass h&aufig modische Aspekte bei der Bekleidung im Vordergrund
stehen und damit das Tragen von Schutzkleidung vernachlassigt wird, so dass bei Unfal-

len schwerwiegendere Verletzungen entstehen.

Da die Zweirader in Leistung und Geschwindigkeit begrenzt sind, erliegen Jugendliche
teilweise der Versuchung, die Fahrzeuge zu tunen und durch technische Veranderungen
schneller zu machen. Oft wird dabei nicht realisiert, dass fir das Fahren mit derartig ver-
anderten Zweiradern nicht die erforderliche Fahrerlaubnis vorliegt und damit nicht nur
Ordnungswidrigkeiten durch technische Anderungen, sondern auch Verkehrsstraftaten

begangen werden.

Auch wenn die Zahl von Unféllen, bei denen Jugendliche als Teilnehmer am begleiteten
Fahren als Unfallverursacher festgestellt wurden, leicht gestiegen ist (+ 4 Unfélle), so be-
firwortet die Polizei nach wie vor diese Regelung. Jugendliche werden so unter ,Aufsicht®
in die Fahrpraxis eingefiihrt. Dies hat offensichtlich positive Auswirkungen auf die Unfall-

entwicklung der jungen Erwachsenen.

Zur Verhinderung von Unfallen mit Jugendlichen hat sich neben technischen Kontrollen
der Zweirader das landesweite Praventionsprojekt ,Crash Kurs NRW* etabliert.

Dieses Projekt richtet sich an Schiilerinnen und Schiiler der Klassen 10 und 11. Es be-
handelt Themenfelder rund um Gefahren fir junge Verkehrsteilnehmer zum Beispiel
durch Fahren unter Alkohol/Drogen, tberhdhte Geschwindigkeiten/Imponiergehabe, Han-
dynutzung wahrend der Teilnahme am StralR3enverkehr oder die Nutzung des Sicherheits-
gurtes. Um der Zielgruppe das Thema nahe zu bringen, berichten Unfallbeteiligte und
Personen der sog. Rettungskette von realen Einsdtzen bei Unféllen (Sanitater, Arzte,
Ersthelfer, Unfallopfer, Polizeibeamten, Notfallseelsorger).

Seit 2012 wurden ca. 7500 Schulerinnen / Schiler bei Veranstaltungen erreicht.
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4.3 Junge Erwachsene (18 - 24 Jahre)

Junge Erwachsene | 2017 2016 Verénderung
(18 - 24 Jahre) (in Prozent ger.)
Verletzte 189 197 -4 %

Tote 3 0 + 300 %

Insgesamt ging die Anzahl aller Verletzten in dieser Altersgruppe um 8 Personen
(- 4 %) zurick.

Im vergangenen Jahr ereigneten sich drei Verkehrsunfélle, bei denen jeweils ein jun-
ger Erwachsener ums Leben kam.

2015 waren es noch 4 Getotete, 2016 glicklicher Weise keiner. Bei den 3 getbteten Per-
sonen handelte es sich um 2 Motorradfahrer (19jahriger und 22jéhriger junger Mann),
die im Rahmen der Unfallaufnahmen jeweils als Unfallverursacher festgestellt wurden.
DarUber hinaus kam es zu einem tddlichen Verkehrsunfall, bei welchem ein 22jahriger
FuRganger auf einer unbeleuchteten Landstraf3e im Raum Erndtebriick nachts von einem

Pkw erfasst wurde.

Ca. 68 % (129 von 189) der jungen Erwachsene verungliickten im PKW.
Ca. 78 % dieser im Pkw Verungliickten waren als Pkw-Fuhrer aktiv beteiligt.
Von den 100 verungliickten Pkw-Fahrern dieser Altersgruppe waren 56 als Unfallverur-

sacher beteiligt. Im Jahr 2016 waren dies noch 75 junge Erwachsene.

Hier erwies sich das bereits oben genannte begleitete Fahren als sehr positiv.

Lediglich ca. 16 % verunglickten mit motorisierten Zweiradern. Dies bedeutet aber
nach einem Rickgang im Jahr 2016 nunmehr wieder eine Verdopplung (2016 waren es
noch 8 %). In der Gesamtzahl bedeutet dies, dass insgesamt 31 junge Erwachsene mit
motorisierten Zweirddern verungliickten. Gerade vor dem tragischen Hintergrund der bei-
den todlich verletzten Motorradfahrern wird in der Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei in
den kommenden Jahren diesbeziglich trotz relativ kleiner absoluter Zahlen weiterhin ein

Schwerpunkt gesetzt werden.
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Trotz der grundsétzlich positiven Unfallentwicklung bleibt die Gruppe der ,,Jungen Fahr-
anfanger“ die Problemgruppe Nr. 1.

Wahrend Junge Erwachsene ca. 9 % Anteil an der Gesamtbevélkerung und ca. 16 %
Anteil an allen Fahrerlaubnisinhabern haben, macht diese Altersgruppe einen Anteil von
20 % an der Anzahl aller Verungliickten aus (im Vergleich: Kinder = 6 %; Jugendliche =
6 %; Senioren = 11 %). Auch beim Vergleich der sogenannten Verunglicktenhaufigkeits-
zahl (VHZ), bei der die Anzahl der Verungliickten in Bezug auf den jeweiligen Bevolke-
rungsanteil errechnet wird, weist die VHZ der jungen Erwachsenen den héchsten Wert

auf.

Zur Reduzierung dieses Risikos flhrt die Polizei insbesondere gezielte technische Kon-
trollen an Treffpunkten der Tuner-Szene oder Geschwindigkeitskontrollen in Innenstadtbe-
reichen durch, in denen junge Fahrer sogenannte ,Posing-Fahrten® durchfilhren und da-
bei durch Geschwindigkeitsiiberschreitungen oder zu laute Motorgerauschentwicklung

auffallen.

4.4  Senioren (65 Jahre und alter)

Senioren 2017 2016 Verénderungen
(65 und alter) (in Prozent ger.)
Verletzte 102 118 -14%
Tote 1 1 +/- 0 %

Im Rahmen des demografischen Wandels nimmt der Anteil der Senioren im Allgemeinen
als auch der Anteil der alteren Fahrzeugfuhrer stetig zu. So macht diese Altersgruppe
bereits 21 % an der Gesamtbevdlkerung des Kreisgebietes aus.

Nach einem Ruckgang der Zahl der verungliickten Senioren im Jahr 2016 ging trotz
des demografischen Wandels die Verunglicktenzahl im vergangenen Jahr noch-

mals um 13 % auf nunmehr 103 Verletzte zuriick.

Ca. 58 % der Senioren (60 Verletzte) verunglickten im Pkw.

Bei 65 % derjenigen Verkehrsunfélle, bei denen Senioren als aktive Fahrer verletzt
oder getdtet wurden (41 Falle), waren die Senioren Unfallverursacher (27 Falle).
Betrachtet man alle Verkehrsunfélle mit Ausnahme der folgenlosen leichten Sachscha-
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densunfalle, sind es 524 Unfélle, bei denen Senioren als Pkw-Fahrer beteiligt waren.

Bei 386 dieser Unfélle (74 %) waren die Senioren als Unfallverursacher erfasst worden.

Ca. 14 % der Senioren (14 Verletzte) verungliickten im vergangenen Jahr als FuRgan-
ger.
Ca. 22 % verunglickten auf Zweiradern:

- motorisierten Zweiradern (6 Verletzte),

- Pedelecs (6 Verletzte) oder

- Fahrradern (10 Verletzte).

Die Kreispolizeibehérde Siegen-Wittgenstein initiiert und fihrt Verkehrssicherheitsbera-
tungen durch, um Risiken zu verdeutlichen oder Méglichkeiten aufzuzeigen, wie gesund-
heitliche Defizite zugunsten der Mobilitat kompensiert werden kénnen.

DarUber hinaus werden immer wieder Gesprache im Rahmen der Unfallaufnahme oder
der Verkehrstiberwachung gefihrt. In diesem Zusammenhang findet eine intensive Aus-
wertung der Verkehrsunfélle statt und es werden anlassabhéngig auch Berichte durch die
feststellenden Beamtinnen und Beamten erstellt, die dann die StralRenverkehrsbehorde

Ubermittelt werden.
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5 ANALYSE DER VERKEHRSARTEN

Verunglickte Kreis Siegen - Wittgenstein 2016 - 2017

Art der Verkehrsbeteili- | Anzahl Anzahl

gung Verletzte / Tote 2017 Verletzte / Tote 2016
Gesamt 926 / 4 981 / 4
PKW-Fahrer 425 (46 %) / 0 (0 %) 430 (44 %) / 1 (25 %)

PKW-Mitfahrer

143 (15 %) / 0

157 (16 %) / 0

Fahrradfahrer

(incl. Pedelecs)

97 (11%) /0

90 (9 %) / 0 (0 %)

FuBganger

89 (10 %) / 1 (25 %)

114 (12 %) / 0 (0 %)

Mot. Zweiradfahrer

129 (14 %) / 2 (50 %)

132 (13 %) / 3 (75 %)

Bus-Fahrgaste

17 (2%) /0

22 (2%) /0

LKW-Fahrer

10 (1 %) / 0

7(1%)/0

(keine abschlieBende Aufzéhlung)

(in Klammern = Anteil von Gesamt)

61 % der Unfallverletzten verungliicken in Pkw,

14 % als motorisierte Zweiradfahrer,

11 % als Radfahrer
10 % als Ful3ganger.

Zwei von vier todlich Verunglickten waren motorisierte Zweiradfahrer.

5.1 PKW-Fahrer bzw. Insassen

PKW-Fahrer 2017 2016 Veranderungen
(in Prozent ger.)

Verletzte 425 430 -1,2%

Tote 0 1 - 100 %

Im Vergleich zum Jahr 2016 kam es zu einem Rickgang bei den Verunglicktenzahlen
im Bereich der Pkw-Fahrer (- 6 /- 1,9 %).
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PKW-Mitfahrer 2017 2016 Veranderungen
(in Prozent ger.)

Verletzte 143 157 -9%

Tote 0 0 +/-0

Im Bereich der Pkw-Mitfahrer gingen die Verunglicktenzahlen ebenfalls zuriick
(- 14/ - 9 %). Von den 143 verletzten Mitfahrern waren 19 Kinder. Damit wurden in 2017

13 Kinder weniger als Mitfahrer verletzt als im Vorjahr (- 41 %).

Bedeutung des Sicherheitsgurtes:

Schon bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h kommt es bei Unféllen regelméaRig zu
schwerwiegenden Verletzungen, wenn Gurte und Rickhaltesysteme nicht genutzt wer-
den. Bei einem Pkw-Aufprall von Gber 50 km/h sind viele Fahrgastzellen nicht mehr stabil
und werden verformt, weil die Aufprallenergie nicht mehr durch die Knautschzonen aufge-
halten werden kann. Ohne Sicherungseinrichtungen gleicht das Aufschlagen der Insassen

dann einem Sturz aus 10 m Hohe.

5.2 Motorisierte Zweiradfahrer

Motorisierte 2017 2016 Veranderungen
Zweiradfahrer (in Prozent ger.)
Verletzte 129 139 -8%

Tote 2 3 -33%

2017 wurden 129 (- 10 Verletzte) motorisierte Zweiradfahrer verletzt und 2 (- 1 gettteter

Verkehrsteilnehmer) Personen getotet.

Zwei von vier bei Verkehrsunféallen Getdteten waren motorisierte Zweiradfahrer.

Der Hauptanteil bei den Verunglickten kommt aus der Altersgruppe der 25 bis 64-
Jahrigen mit ca. 53 % der Verunglickten. Diese Altersgruppe macht auch 53 % von der
Gesamtbevolkerung aus.

Der Anteil der verunglickten jungen Erwachsenen als motorisierte Zweiradfahrer lag 2017
bei 23,7 %. Im Jahr 2016 betrug dieser Anteil noch 11,3 %. Der Bevdlkerungsanteil dieser

Altersgruppe betragt jedoch nur 9,2 %, so dass die jungen Erwachsenen bei der Verun-
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glicktenstatistik deutlich Gberproportional vertreten sind.

19 % der verunglickten motorisierten Zweiradfahrer sind Jugendliche (2016 betrug die-
ser Anteil noch 23 %). Ihr Anteil an der Gesamtbevélkerung liegt bei lediglich 3 %. Auch
hier ist diese Altersgruppe tberproportional belastet.

Bei der Gesamtbetrachtung der Unfalle mit motorisierten Zweirddern lasst sich feststellen,
dass es die typische Winterpause nicht mehr gibt. Dies gilt insbesondere fiir die Mofa-
und Rollerfahrzeuge, aber auch bei den grol3eren Maschinen lasst sich diese Tendenz

erkennen.

Ein weiteres Phanomen liegt in der Verdopplung der Zulassungszahlen von motorisierten
Zweiradern seit 1997. Dies wirkt sich zwangslaufig auch auf das Unfallrisiko dieser Fahr-

Zeuge aus.

Wahrend im Jahr 2016 gerade die alteren Motorradfahrer gravierendere Unfallfolgen da-
vontrugen (von den drei gettteten Personen im Jahr 2016 waren zwei Uber 50 Jahre alt),
sind es im Jahr 2017 die jungen Erwachsenen, die hier auffallen. So gehdrten beide
todlich verungliickten Kradfahrer dieser Altersgruppe an. Sie fallen bei der Unfallaufnah-
me bzw. Unfallauswertung oftmals durch aggressive Fahrweise bis hin zu Fahrten am
Limit auf (sogenannte High Risk-Fahrer). Hierbei wird dann das fahrerische Kénnen in
Extremsituationen tUberschatzt.

Bei den alteren Fahrern hingegen handelt es sich haufig um Wiedereinsteiger, die nach
vielen Jahren wieder ein leistungsstarkes Motorrad erwerben oder um Fahrer, die zum
Teil aus Zeitgrinden nur sehr selten Motorrad fahren und daher nicht Gber eine entspre-
chende Fahrpraxis und Routine verfigen.

Da der Kreis Siegen-Wittgenstein Uber einige schone Tourenstrecken verfigt, werden
diese StralRen vielfach auch durch ortsfremde Fahrer genutzt, bei denen das Risiko hdher

ist, aufgrund von unangepasster Geschwindigkeit oder von Fahrfehlern zu verungliicken.
Gleichzeitig ist feststellbar, dass 67 % der verletzten motorisierten Zweiradfahrer den Ver-

kehrsunfall selbst verursacht haben und nicht ein anderer Verkehrsteilnehmer als Unfall-

verursacher angesehen wurde. Im Jahr 2016 lag dieser Anteil bei nur 54 %.
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Einige Stral3enabschnitte sind seit Jahren in der Motorrad-Szene als potenzielle Rennste-
cken bekannt, wie zum Beispiel die Strecken rund um Lutzel (die B 62, Afholderbach /
Applauskurve oder die B 508, Lutzel / Kronprinzeneiche), die B 517, Littfeld / Rahrbacher
Hohe oder die L 729, Krombacher Heck.

Die Kreispolizeibehorde Siegen-Wittgenstein setzt daher seit einigen Jahren einen Ein-
satztrupp ,Motorrad-Raser” ein und fuhrt sporadische Einzelkontrollen, aber auch Grol3-

kontrollen mit starkem Personalansatz durch.

5.3 Fahrradfahrer (ohne Pedelecs)

Fahrradfahrer 2017 2016 Veranderungen
(in Prozent ger.)

Verletzte 82 84 -2%

Tote 0 0 +/- 0%

Die Anzahl der verunglickten Fahrradfahrer sank im Vergleich zum Jahr 2016

leicht.

Pedelecs 2017 2016 Veranderungen
(in Prozent ger.)

Verletzte 15 6 +175%

Tote 0 0 +/-0 %

Als Fahrer von Pedelecs (Fahrrader mit Motorunterstiitzung bis 25 km/h) verungltickten
im Jahr 2016 sechs Personen. Im vergangenen Jahr waren es 15 Personen, die mit ei-
nem Pedelec verungliickten. Dieser Steigerung liegt eindeutig die gro3er werdende Zahl
von Pedelecs im StraRenverkehr zu Grunde. Die motorunterstiitzten Fahrrader finden
immer starkere Verbreitung, sowohl bei der alltaglichen Kurzstrecken-Mobilitat als auch
bei sportlichen Aktivitdten. Es muss daher mit einer weiter zunehmenden Unfallbelastung
gerechnet werden.

Zu empfehlen ist, dass Personen, die lange Zeit nicht mehr Fahrrad gefahren sind, mit
Pedelecs Ubungen in verkehrsfreien Raumen machen und dass beim Fahren ein Helm

getragen wird.
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Weniger stark verbreitet sind die sogenannten E-Bikes (Rader mit einer Motoruntersttit-
zung bis 45 km/h; sie gelten als Kleinkraftrader und unterliegen der Versicherungs- und
Zulassungspflicht; man benétigt zudem die entsprechende Fahrerlaubnis). Der bisher
einzige aktenkundige Unfall mit einem verletzten E-Bike-Fahrer im Kreisgebiet ereignete
sich 2017.

5.4 Fulganger

FuBganger 2017 2016 Veranderungen
(in Prozent ger.)

Verletzte 89 113 -22%

Tote 1 0 - 100 %

Die Zahl der verungluckten Ful3génger im Kreisgebiet im Jahr 2017 sank im Ver-
gleich zum Vorjahr deutlich um 22 %.

Allerdings musste 2017 ein todlich verletzter Fu3ganger bei einem Verkehrsunfall
registriert werden (siehe hierzu Ziffer 4.3).

In nur 18 von den o0.g. 90 Fallen war der FuRganger als Unfallverursacher angese-

hen worden.

Von den ,Problemgruppen® verungliickten am haufigsten Kinder (18 Verungluckte; im
Jahr 2016 waren es noch 24 Kinder) und Senioren (15 Verungliuckte, im Jahr 2016 waren
es noch 28 Senioren). Diese beiden Altersgruppen machen somit 37 % der verungliickten
FulRgénger aus, wahrend sie bei der Bevolkerung lediglich einen Anteil von 17 % haben.
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6 SONSTIGES

6.1 Entwicklung im Bereich Verkehrsunfallfluchten

Verkehrsunfallfluchten | 2017 2016 Veranderungen

(in Prozent ger.)
Fluchtunfalle gesamt 1718 1717 +/- 0 %
davon Fluchtunfalle mit 48 63 -24%
Personenschaden
Aufklarungsquoten 2017 2016 Veranderungen

(in Prozentpunkten)

Fluchtunfalle gesamt 44 % 46 % -2
Fluchtunfalle mit Personen- 67 % 78 % -11
schaden

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Unfallflichtigen stagnierte im Vergleich zum Vorjahr.

Noch deutlicher ist der Riickgang der Anzahl der Verkehrsunfallfluchten mit Perso-
nenschaden. Hier sank die Unfallzahl im Vergleich zum Jahr 2016 von 63 auf 48 und
damit um 24 %.

Im Kreisgebiet kam es somit im Jahr 2017 zu 1718 Verkehrsunfallen, bei denen der Ver-
ursacher flichtete.

Somit wird im Schnitt vier Mal taglich ein solches Verhalten im Kreis Siegen-
Wittgenstein angezeigt.

Bei diesen Verhaltensweisen handelt es sich jedoch nicht um Kavaliersdelikte, sondern
um Straftaten (Strafandrohung: Freiheitsstrafe bis zu 3 Jahre oder Geldstrafe).

Daher sei an dieser Stelle angefiihrt, dass es auch nicht gentigt, eine handschriftliche
Nachricht am Fahrzeug des Unfallbeteiligten zu hinterlassen, wenn dieser nicht bei sei-
nem Fahrzeug ist. In einem solchen Fall ist man verpflichtet, an der Unfallortlichkeit zu

warten und nach angemessener Wartezeit die Polizei oder den Beteiligten zu informieren.

Bei den besonders schwerwiegenden Unfallfluchten mit Personenschaden fiihrten die

intensiven Ermittlungstatigkeiten des Verkehrskommissariats zu einer Aufklarungsquote
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von ca. 67 %. Sie liegt damit niedriger als in den Vorjahren.

Im Vergleich zum Land NRW befindet man sich aber noch immer Gber der durchschnittli-
chen Landesquote von ca. 64 %.

Der prozentuale hohe Riickgang lasst sich zum Teil mit den relativ niedrigen absoluten
Zahlen relativieren.

Wichtig bei der Ermittlungsarbeit sind neben den objektiv vorhandenen Unfallspuren auch
Beobachtungen von Unfallgeschadigten und -zeugen. Hier kann die Polizei nur immer
wieder appellieren, dass man unverzuglich die Polizei tber Notruf informieren soll, wenn
man Zeuge einer Unfallflucht geworden ist. Der Faktor Zeit spielt in vielerlei Hinsicht hier

eine wichtige Rolle.

6.2 Vergleich zur landesweiten Entwicklung

VHZ 2017
Vergleich Land NRW / Kreis Siegen - Wittgenstein
NRW KPB Siegen- Unterschied
Wittgenstein ger.+/-
verungluckte Kinder 277,10 156,13 -44 %
Platz 1 in NRW
verunglickte Jugendliche, | 668,33 599,28 -11%
15 - 17 Jahre
verungluckte 841,02 729,17 -13%
Junge Erwachsene,
18 - 24 Jahre
verungliickte Senioren 261,05 176,18 -32%
Platz 3 in NRW

Die Verunglicktenhaufigkeitszahl ( VHZ ) ermdglicht den Vergleich von Behorden auf Landesebe-
ne auf der Basis von 100.000 Einwohnern.
VHZ = Anzahl der Verungliickten x 100.000 : Anzahl der Einwohner
Gegeniberstellung der VHZ gesamt NRW/KPB

Die Kreispolizeibehdrde hat es im Jahr 2017 geschafft, in allen ,Risiko-Altersgruppen® mit
der Verungliicktenhaufigkeitszahl deutlich unter dem Landesdurchschnitt zu bleiben. In
der Altersgruppe der Kinder und der Senioren belegt man im Landesvergleich sogar die
Platze 1 und 3.

Dies macht deutlich, dass das Risiko, im Kreis Siegen-Wittgenstein zu verungli-
cken, niedriger ist als in anderen Teilen von Nordrhein-Westfalen.
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Die Verkehrssicherheit ist ein zentrales Anliegen der Kreispolizeibehdrde Siegen-
Wittgenstein. So wird sie weiterhin in Form von kontinuierlichen, brennpunktorientierten
und auch flachendeckenden Kontrollen die bisherige Arbeit fortfiihren. Sie ist aber hierbei
malfgeblich auf ein verkehrsgerechtes und verantwortungsbewusstes Verhalten aller Ver-
kehrsteilnehmer angewiesen. Und so lasst sich das insgesamt sehr gute Ergebnis des
Jahres 2017 erklaren.

Die Polizei bedankt sich daher ausdriicklich bei allen Verkehrsteilnehmern und wiinscht
ein unfallfreies Jahr 2018.

Im Auftrag

Pusch, PHK
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